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NOVITOYOTA RAV4 HYBRID

Inovacije, KOMFOR i EFIKASNOST
Lansiranje nove verzije modela RAV4 oznacava uvodenje prvog Toyotinog hibridnog kompaktnog SUV-a u veoma
konkurentan evropski C-SUV segment.

Brisel, Belgija - Savrsen odgovor na zahteve zrelijeg i sofisticiranijeg C-SUV trzista, Toyotin novi RAV4 Hybrid kombinuje
kompanijska iskustva bez premca stecena kroz vise od 20 godina evolucije kompaktnog SUV-a sa sopstvenom inovativnom,
pogonskom tehnologijom potpunog hibrida.

Njegov sistem potpunog hibrida, koji kombinuje 2,5-litarski benzinski motor sa Atkinson radnim ciklusom i snazan elektri¢ni
motor, u novom RAV4 Hybrid je dostupan u obe varijante — s pogonom na prednje i na sva Cetiri tocka. Drugi, pozadi ugraden
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elektri¢ni motor oprema RAV4 Hybrid AWD sa E-Four elektronskim pogonom na svim to¢kovima, nudeci pobolj$ano prianjanje
i 1.650 kg vucnog kapaciteta, bez dodatne slozenosti centralnog kardanskog vratila.

Razvijajuci ukupnu snagu sistema od 145 kW/197 KS (po DIN), novi RAV4 Hybrid besprekorno ujedinjuje ubrzanje od 0-100
km/h za samo 8,3 sekunde, potro3nju goriva vodecu u klasi - od samo 4,91/100 km i emisiju CO, sa niskih 115 g/km.

Potpuni hibridni pogonski sklop novog RAV4 je temeljno revidiran, potpuno uskladen sa Euro 6 motorskim asortimanom za
modelski niz2016.

Potpuno novi, 2,0-litarski turbo dizel motor sa ru¢nim menjacem, ugraden u verziju sa prednjim pogonom, razvija 105 kW/143
KSiznacajnih 320 Nm maksimalnog obrtnog momenta, dok cilja na emisiju CO, od samo 123 g/km. | poboljsan, 2,0-litarski
benzinski pogonski agregat, ugraden u verziju sa pogonom na sve tockove i izborom ruc¢nog ili CVT menjaca, sada kombinuje
111 kW/151 KS (DIN)i195 Nm obrtnog momenta sa emisijom CO, od 149 g/km.

OsnaZujudi jedinstveno tiho, prefinjeno i sofisticirano iskustvo voznje koje nudi Toyotina hibridna tehnologija, novi RAV4
pruZa jos vise koristi - od poboljSane udobnostii dinamike u voznji, tiSeg okruzenja u kabini, snaznijeg, dinami¢nijeg dizajna
spoljasnjosti, do poboljSanog ¢ulnog kvaliteta i funkcionalnosti unutrasnjosti, kao i sve najnovije inovacije u bezbednostii
napredne tehnologije.

Toyotin Safety Sense bezbednosni sistem ima novorazvijeni skup aktivnih bezbednosnih tehnologija: novi panoramski pogled
na monitoru prikazuje okruZenje pod uglom od 360 stepeni; pogled iz ,pticije perspektive” na neposredno okruzenje vozila
pomaze pri parkiranju i manevrisanju na malim brzinama; restilizovana unutrasnjost donosi brojne koristi od poboljSane
funkcionalnosti - kako od multi informacionog ekrana od 4.2", tako i od ekrana u boji od 7" u centralnoj konzoli, uklju¢enog u
Toyota Touch® 2 multimedijalni sistem.

REVOLUCIJA POGONSKE GRUPE U SUSRETU SA SUV EVOLUCIJOM

* ViSe od milion Toyota hibridnih vozila prodatih u Evropi

¢ VisSe od osam miliona potpuno hibridnih vozila prodatih Sirom sveta doprinelo smanjenju emisije CO,za vise od 58
miliona tona

+ Sest miliona RAV4 prodato u svetu, od kojih 1,5 miliona u Evropi. 90% RAV4 prodatih u Evropi danas jos uvek na putu

¢ Nova generacija RAV4 sa punim hibridnim pogonom kombinuje prestiz, udobnost i mo¢ sa jedinstvenim ekoloskim
performansama

Ideja alternativnog pogona za automobile u Toyoti je zazZivela joS u Sezdesetim godinama proslog veka. Ali, kompanija je
zapravo tek u ranim devedesetim inicirala program razvoja proizvodnje zasnovane na ekoloski odgovornim automobilskim
tehnologijama.

Godine 1994. Toyota je pokrenula projekat G21. Cilj je bio da se stvori 'zeleni, automobil-prijatelj okoline' za 21. vek koji ce,
uprkos besprekornim ,akreditivima“ za Zivotnu sredinu, ponuditi svu udobnost i zadovoljstvo u voznji konvencionalnog vozila.

Lansiranjem prve generacije modela Prius, prvog u svetu masovno proizvedenog hibridnog vozila, Toyota je 1997. godine
podstakla modernu revoluciju u automobilskoj elektrifikaciji i glavnu industrijsku prekretnicu u razvoju pogonskih sistema za
vozilai odrzivoj mobilnosti.



Nakon lansiranja trece generacije Priusa, 2009. godine, taj automobil je postao prvo potpuno hibridno vozilo dostupno kao
kompletan, samostalan modelski asortiman. Godine 2012. verzija Prius+ i Prius Plug-in Hybrid stvaranju Prius porodicu.

Svakom narednom generacijom kompanijini hibridni pogonski sistemi imaju sve bolje performanse, ali su 1aksi i po potrosnji
goriva i emisiji CO, efikasniji. Toyota je prosirila svoju hibridnu modelsku liniju uvodenjem vozila Auris Hybrid u 2010. godini,
Yaris Hybrid (jedinog potpuno hibridnog automobila u B segmentu) u 2012. i prakti¢ne Auris Auris Hybrid Touring Sports
verzije u 2013.

Od lansiranja prvog Priusa u Evropi, 2000. godine, na Starom kontinentu je prodato vise od milion Toyota hibridnih vozila.

Do danas, Toyota Motor Corporation je Sirom sveta prodala viSe od osam miliona vozila sa potpunim hibridnim pogonom. Na
globalnom nivou, Toyota i Lexus kombinovano imaju oko 60 % uce$ca na trzistu hibridnih vozila. To kompaniji omoguéava
neupitno vodstvo u teznji ka odrzivoj mobilnosti. Kao beton ¢vrst, konkretan dokaz rekordnog uticaja Toyotinog hibridnog
sistema na Zivotnu sredinu, ova prodaja je vec dala svoj doprinos procenjenim smanjenjem automobilskih emisija veé¢im od 58
miliona tona CO..

RAV4 bastina - od ,,nisa“ modela do svetskog automobila
Toyota s pravom moze da tvrdi da je stvorila trziste kompaktnih SUV vozila - lansiranjem svog prvog vozila za rekreativne
aktivnosti /Recreational Active Vehicle/ sa pogonom na sva Cetiri tocka, RAV4, 1994. godine.

Kada je te godine, na Salonu automobila u Zenevi, predstavljena prva generacija RAV4, bila je potpuno drugacija od
tradicionalnih 4x4 vozila. Lansiran kao kompaktan model sa troja vrata (duZine 3,7 m), prvi "urbani 4WD" model bio je
opremljen relativno malim, 2,0-litarskim motorom postavljenim poprecno u monokok karoseriju, sa nezavisnim oslanjanjem
na obe osovine. Time je ,rodeno” trziste kompaktnih SUV vozila..

Godine 1994. Toyota je prodala 53.000 RAV4 vozila. Sledece godine je prodajna brojka udvostrucena, a zatim utrostru¢ena
godinu nakon toga, 1996. Od tada su godi$nje prodaje konstantno rasle sa svakom sledecom generacijom, pretvarajuci
Toyotin pionirski kompaktan SUV iz ,nisa“ modela u svetski automobil.

U 2013. godini prodajne brojke modela RAV4 su nadmasile one iz 1994. godine sa faktorom 10. U 2014. prodaja u Evropi je
dostigla vrh od 100.000 jedinica, po prvi put od 2007. godine.

Danas dostupna u vise od 150 drzava, Cetvrta generacija RAV4 je prodata u vise od Sest miliona primeraka Sirom sveta, od
kojih je 1,5 miliona isporuceno evropskim kupcima. | vise od 90 % njih su danas jos uvek na putu.

Segment C-SUV je jedan od retkih koji jo3 uvek raste u Evropi, s povecanjem prodaje izmedu 2008.i 2013. od oko 36%. U
2013. ukupna prodaja u tom segmentu u Zapadnoj Evropi je iznosila 848.000 jedinica, dok je jos 387.000 takvih vozila prodato
u Rusiji.

0d 1994. godine segment C-SUV je ne samo porastao, vec se promenio i ,sazreo®. Dok su ranije kupci ¢esto uzimali kompaktan
SUV kao alternativu sportskim hecbek i kupe verzijama, danasnji rast tog segmenta su podstakle porodice, koje traze
zanimljiviju i moderniju alternativu MPV vozilimai karavanima.

Pored toga, konkurencija je takode dramati¢no porasla u poslednjih 20 godina: u 2010. bilo je 10 razli¢itih modela u segmentu
kompaktnih SUV; danas za biranje postoji 19...



Snaga od dva
»Vencavajudi” dinamican stil, unutrasnji kvalitet na visokom nivou, genijalno pakovanje i istinsku SUV svestranost sa potpuno
hibridnim pogonom, novi RAV4 Hybrid je najmocnija verzija RAV4 ikada ponudena za prodaju u Evropi.

On kombinuje izuzetne performanse u zastiti okoline sa poboljSanom voznom dinamikom, sekvencijalnu Shiftmatic promenu
stepena prenosai'Sport' rezim rada s ciljem da kupcima ponudi jos korisnije iskustvo u voznji.

Novi RAV4 Hybrid nudi kupcima ekonomic¢nost u potrosnji goriva vodecu u klasi i nisku emisiju CO,, a na nekim trzistima
promovise znacajne olakSice u oporezivanju i koristi od usteda u naturi (tzv. Benefit-in-Kind).

RAV4 Hybrid AWD kombinuje iste beneficije sa Toyotinim genijalnim E-Four elektronskim sistemom pogona na sva Cetiri
tocka, koji nudi poboljsano prianjanje i vu¢ni kapacitet do 1.650 kg.

Craig Fairservice: menadzer, Toyota Marketing Management
‘Za skoro dve decenije do sada, mi ne samo da smo razvijali hibridni pogon i sam proizvod, veci poruku potro3aca."

'Vremenom smo se preselili iziskljuive fokusiranosti na racionalne prednosti potrosnje goriva, emisije, oporezivanja,
zagusSeno punjenje itd. u emocionalniju hibridnu poziciju.'

‘Da, mi zadrzavamo nasu posvecenost poboljsanju racionalne prednosti posedovanja hibrida, smanjenju potro3nje i nizoj
emisiji, sposobnosti da ude u vece gradove bez primene kaZnjivih platnih sistema baziranih na emisiji izduvnih gasova. Alj,
usmeravamo sve vecu paznju na emocionalne koristi koje proisti¢u iz voZnje hibrida - kombinaciju intuitivnosti u voZnj, tigine
u kabinskom okruzenju, kao i odziv pogonskog sklopa.’

'RAV4 Hybrid izvodi sve postojece hibridne prednosti na novu teritoriju. Novim 2,5-litarskim hibridni sistemom dobijate sve
prednosti nasih postojecih hibridnih pogonskih sistema, zajedno sa vecom snagom zbog vece radne zapremine motora,
baterija veéeg kapaciteta i veceg (ve¢ih) motora. U kombinaciji sa velikim ,pakovanjem*, RAV4 Hybrid se savrseno uklapa u
zahteve nasih ciljanih, premijum, familijarno orjentisanih kupaca. Ovi klijenti Zele vozilo sa viSom sedecom pozicijom sa njenim
prednostima komfora, vidljivosti i bezbednosti. Ali oni su i zaista stilski, tehnoloski, inovaciono i kvalitativno fokusirani. RAV4
Hybrid savrSeno odgovara potrebama tih kupaca.’

'RAV4 Hybrid je jedinstvena ponuda u okviru segmenta, predstavlja sve Sto je najbolje od te kredibilne alternative, ima za
svakoga po nesto, i bez kompromisa.’

'RAV4 Hybrid je savren balans za sve kupce. Jednostavan za koriscenje, samo pritisnite dugme za start, odaberete stepen i
vozite. Odmah cete naci prednosti RAV4 Hybrid: ugladen, tih i intuitivan za koriséenje.'

'To nije samo opustajuce iskustvo u gradskoj voZnji, postoji mnogo vise ... RAV4 Hybrid ima sposobnost da nastupi u raznim
uslovima. Na primer, trenutna reakcija kada je to potrebno - ¢ak i iz mirovanja; snaga sa vodecim ubrzanjem u klasi omogucava
lako, brzo i bezbedno spajanje sa auto putevima; jednostavnost kontrole, kombinovana sa prednostima hibridnog sistema
zajedno sa e-CVT menjacem, omogucava lak polazak, posebno u klizavim uslovima.'

'Za kupce kojima je potrebno malo viSe, hibrid AWD pruZza sve prednosti verzije RAV4 Hybrid. Ali, pored toga, trenutni pogon na
sve tockove kada vam je to potrebno, preko zadnjeg elektromotora manifestuje sve prednosti AWD sistema bez nedostataka
kao Sto su dodatna masa ili potrosnja goriva vezani sa konvencionalnom 4x4 mehanikom. Pored standardnog RAV4 Hybrid,
RAV4 Hybrid AWD takode omogucava vece vuéne kapacitete za one kojima je to potrebno. RAV4 Hybrid je nova vizija za pogon
na sve tockove za vozila u Evropi.'



'Hibrid je Unique Selling Point za novi RAV4, ali to nije jedina prodajna tacka: sve Sto je razvijeno za RAV4 je fokusirano na
pruZanje veceg iskustva za nase klijente... Napredniji stil, poboljsan kvalitet i veoma napredne inovacije, bilo da je re¢ o nagim
hibridnim pogonskim sistemima, Toyota bezbednosnom sistemu, monitoru sa panoramskim pogledom... da, sve je to visoka
tehnologija. Ali uvek sa jasnom funkcionalnom koristi za klijenta.'

PRVITOYOTA SUV SA HIBRIDNIM POGONOM

¢ Najsnazniji RAV4 ikada prodavan u Evropi, sa pogonskim sistemom ukupne snage 145 kW/197 KS (DIN), od 0 do 100
km/h ubrzava za 8,3 sekunde

* Vodeca potrosnja u klasi od samo 4,91/100 km i CO, emisija koja startuje od 115 g/km

*  RAV4 Hybrid AWD sa E-Four elektronskim sistemom pogona na Cetiri tocka nudi poboljSano prianjanjei 1.650 kg
vucénog kapaciteta

¢ Poboljsana dinami¢nost, sa sekvencijalnom Shiftmatic promenom stepena prenosai 'Sport' mod koji se ukljucuje na
zahtev vozaca za angazovaniju voznju

Opremljen potpunim hibridnim pogonskim sklopom, koji kombinuje 2,5-litarski benzinski motor sa Atkinson radnim ciklusom
sa snaznim elektri¢nim motorom, novi RAV4 Hybrid je dostupan u obe varijante - s pogonom na prednje i na svim tockovima.

Drugi, pozadi ugraden elektri¢ni motor oprema RAV4 Hybrid AWD sa E-Four elektronskim pogonom na svim tockovima,
nudeci poboljano prianjanje i poveéan vuéni kapacitet.

E-CVT menjac (Continuously Variable Transmission — neprekidno promenljiv prenos) u sastavu hibridnog sistema je napravljen
da pruZi gladak, prirodan osecaj ubrzanja, dok kao dodatak, i sekvencijalna Shiftmatic promena stepena prenosai'Sport' mod
korisnicima nude uzbudljiviju voZnju.

Hibridni pogonski sklop

Potpuno hibridni pogonski sklop vozila RAV4 Hybrid kombinuje 2,5-litarski benzinski motor sa Atkinson radnim ciklusom sa
snaznim elektri¢nim motorom, generator, 204 Celije nikl-metal hibrid baterija koje se nalazi ispod zadnjeg sedista, kontrolne
jedinice motora, kao i uredaj za podelu snage.

Na AWD verziji E-Four elektricnu sposobnost za pogon na sva Cetiri tocka obezbeduje drugi, elektri¢ni, u zadnji deo vozila
ugraden elektromotor, ¢ime se izbegavaju troskovi i kompleksnost centralnog kardanskog vratila.

Benzinski motor radne zapremine 2.494 cm®, sa 16 ventila, dvostrukim bregastim vratilom (DOHC), VVT-i menadZmentom
ubrizgavanja (Variable Valve Timing-intelligent) razvija 112 kW/152 KS (DIN) pri 5.700 obrtaja u minutu i maksimalni obrtni
moment od 206 Nm izmedu 4.400 i 4.800 obr/min. Sinhroni elektri¢ni motor sa stalnim magnetom razvija 105 kWi
maksimalni obrtni moment od 270 Nm od nula obrtaja u minutu.

Ukupna izlazna snaga potpuno hibridnog sistema od 145 kW/197 KS (DIN) omogucava vozilu RAV4 Hybrid ubrzanje od 0-100
km/h za 8,3 sekunde. Nasuprot tome, RAV4 Hybrid vrada se na vodecu poziciju u klasi po potrosnji goriva od samo 4,91/100 km
u kombinovanom ciklusu po evropskoj homologaciji, aimaiizuzetno nisku, poreski vrlo povoljnu emisiju CO, od samo 115
g/km.



Benzinski motor sa Atkinson radnim ciklusom je opremljen brojnim naprednim tehnologijama optimizovanim za njegovu
integraciju u potpuno hibridni pogon. Napravljen je s poboljSanim performansama, pri Cemu su smanjene potrosnja gorivai
emisija Stetnih gasova.

Atkinson tajming ciklus ima ekspanzioni hod koji je duZi od kompresionog hoda, Sto rezultira efikasnijom konverzijom energije
sagorevanja.

VVT-i menadZment pokretanja bregastih vratila (ubrizgavanja) kontinuirano menja rad usisnih ventila, optimizuje vreme za
svaki broj obrtaja motora da bi poboljsao performanse i smanjio potrosnju goriva i emisiju Stetnih gasova. Sistem valjkastih
klackalica znacajno smanjuje trenje izmedu bregastih vratila i kontaktnih povrsina, dodatno poboljsavajuéi efikasnost u
potrosnji goriva.

Sistem recirkulacije izduvnih gasova (EGR) ima elektronski upravljan ventil sa visoko kontrolisanom stepenastom funkcijom
rada za optimalnu kontrolu zapremine protoka recirkulisanih izduvnih gasova. Vrlo efikasan EGR hladnjak omogucava sistemu
da funkcionide i pri velikim brzinama motora i pod velikim opterecenjima.

I, konacno, tisina svojstvena Toyotinoj tehnologiji potpunog hibridnog pogona dodatno je poboljSanaizborom balansiranog
kolenastog vratila kojim su smanjene vibracije motora i brzo rastuca buka i zupcanika sa zupcenjem koje proizvodi nisku buku.

Potpuno hibridni vozni sistem u radu
Potpuno hibridni sistem koristi struju iz oba motora - benzinskog i elektromotora - u tandemu, kao i pojedina¢no, $to povecava
efikasnost obe jedinice da bi se postigao optimalni balans performansi u voznji i efikasnosti u potrosnji goriva.

Tokom usporavanja i kocCenja, elektri¢ni motor radi kao generator visoke snage ¢ime se postize efekat regenerativnog kocenja.
U konvencionalnim sistemima izgubljena kao toplota, kineticka energija u RAV4 Hybrid se pretvara u elektri¢nu energije za
skladistenje u baterijama visokih performansi.

E-CVT elektri¢ni stalno promenljivi prenos (bez klasi¢nih zupcanika) je pod kontrolom Shift-by-Wire tehnologije, koja koristi
elektronski sistem rucice menjaca.

RAV4 Hybrid ima &etiri 'on-demand' ('na zahteV') reZima voZnje za povecanje mogucnosti potpuno hibridnog pogona,
ukljucujuci potpuno elektri¢ni, jedinstven, EV na¢in rada koji omogucava izuzetno mirnu voZnju samo snagom elektri¢nog
motora, Sto rezultira nultom potrosnjom i emisijom izduvnih gasova.

Potpuno hibridni pogonski sklop je napravljen da eliminise potrebu za benzinskim motorom $to je ¢e$Ce moguce za vreme
gradske voZnje. Podaci u Toyotinom posedu pokazuju da kumulativni efekat potpuno hibridnog rada dovodi do visokog ucesc¢a
nulte emisije tokom voznje u EV rezimu.

Hibridni pogon na sve tockove

Prvi medu Toyotinim vozilima u Evropi, RAV4 Hybrid AWD je opremljen elektri¢nim motorom od 50 kW visokog naponai velike
brzine ugradenim u zadnji deo vozila, koji daje sposobnost voznje s pogonom na sva Cetiri tocka, bez potrebe za centralnim
kardanskim vratilom.

Operativan nezavisno od prednjeg elektromotora u hibridnom sistemu, pokrecuéi samo zadnje tockove, E-Four glatko
prebacuje RAV4 Hybrid AWD na status pogona na sva Cetiri tocka na klizavom putu i pri startovima iz mesta, maksimalno
povecavajudi prianjanje, stabilnost i kontrolu nad upravljanjem pri najzahtevnijim uslovima voznje.



Stvarajuci obrtni moment kroz efikasno koriscenje energije iz hibridnog sistema vozila, E-Four ne samo da poboljsava
performanse pogona na sve tockove u razli¢itim uslovima voznje, ve¢ smanjuje i gubitak energije, Sto doprinosi boljoj
ekonomicnosti u potrosnji goriva nego Sto je to uobicajeno na AWD vozilima.

Znatno bolje prianjanje koje obezbeduje E-Four sistem takode pruza znacajne pogodnosti u rekreativnoj voznji, opremajudi
novog RAV4 Hybrid AWD sa 1.650 kg vucnog kapaciteta, Sto je jedan od najvisih ikada postignutih kapaciteta te vrste za jedno
hibridno vozilo.

Prvi u Toyoti, sekvencijalni Shiftmatic menjac i Sport mod

Kontrolna logika potpuno hibridnog sistema sa bezupcastom, planetarnom transmisijom i mapiranje pedale za ubrzavanje
(»gasa“) su podeseni da pruze gladak, prirodni osecaj pri ubrzavanju vozila, sa bliskim odnosom izmedu brzine vozilai broja
obrtaja motora - za uzbudljivije voznje.

Dodavanje, kako sekvencijalne Shiftmatic funkcije za promenu stepena prenosa, tako i treceg, 'Sport' reZima na 'Eco'i 'EV'
modove voznje ,,na zahtev", kupcima vozila RAV4 Hybrid nudi viSe sportskog uzivanja u vozniji, poboljSane manevarske
sposobnosti i bolji odziv papucice gasa na krivudavim i planinskim putevima.

Izborom sekvencijalne pozicije u menjacu, povecava se snaga kocenja motorom, pa je, zbog viSeg obrtaja motora nego u
standardnoj, 'D' poziciji poluge, odziv na pritisak pedale gasa takode poboljsan.

Aktiviranje 'Sport' rezima nudi voza¢ima brzi odgovor gasa i povecava snagu vuce za penjanje uz brdaili za sportsku voZnju na
krivudavim putevima.

DINAMIKA VOZNJE

» Povecana ¢vrstina karoserije i preradeni sistemi oslanjanja i upravljanja za povecanu udobnost u voZnji i pobolj$an
osecaj upravljanja

¢ Poboljsanje NVH performansi (smanjeni buka, vibracije i grubost) sa fokusom na udobnost na zadnjim putnickim
sedistima i bolju cujnost tokom razgovora u kabini

Nova familija RAV4 ima koristi od brojnih mera osmigljenih da se pobolj$a udobnost voZnje i u¢e3ce vozaca, bez Zrtvovanja niu
stabilnosti nii upravljivosti.

Broj zavarenih mesta na spojevima na zadnjim popre¢nim podupira¢ima je povecan, dodata su oja¢anja u zadnjem oslanjanju i
u popre¢nim elementima poda, a mesta na kojima se delovi oslanjanja pri¢vré¢uju za karoseriju povecana su u pre¢niku.

Rezultat pojacane krutosti zadnjeg dela karoserije je ne samo poboljSana stabilnost vozila, ve¢ i povecanje oStrine prigusenjai
smanjenje vibriranja visoke frekvencije, Sto poboljsava kvalitet voZnje.

Novi RAV4 sa svojim prethodnikom deli McPherson prednje oslanjanje i lagano nezavisno zadnje oslanjanje sa dvostrukim
viljuskama. Medutim, amortizeri i opruge oba sistema su preradeni.

Amortizeri su modifikovani da bi se poboljSala udobnost voZnje - preko boljeg prilagodavanja amortizacije razlic¢itim brzinama
vozila i uslovima na putu. Spiralne opruge su takode optimizovane za poboljSanje efikasnosti amortizacije i smanjenje njihanja
karoserije. Napred je takode modifikovan stabilizacioni sklop.



Elektro asistencija u upravljatkom mehanizmu (EPS - Electric Power Steering) ima koristi od povecanja krutosti instalacionih
pri¢vrsnih tacaka, $to promovie bolji osecaj upravljanja. Mapiranje EPS je takode pode$eno tako da daje bolje povratne
informacije i osecaj.

Poboljsani parametri NVH za tisu kabinu
Sa posebnim naglaskom na udobnost putnika na zadnjim sedistima i Cujnost pri razgovorima unutar kabine, NVH performanse
(buka, vibracije i grubost) novog RAV4 Hybrid su sveobuhvatno poboljsane.

Povr&ina pod podnim prigusivacem je povecana za oko 55%, preoblikovana je zadnje unutra3nja oplata, a na nekoliko lokacija
irom zadnjeg dela vozila dodat je materijal koji apsorbuje zvukove, smanjujuci buku sa puteva, od pneumatika i izizduvnog
sistema.

Efikasnost zvu¢ne izolacije i prednjih i zadnjih vrata je pobolj$ana kroz povecanje materijala koji apsorbuje zvukove i
dodavanjem spoljasnjeg perimetarskog zaptivaca na vratima, ¢ime se dodatno snizava buka od vetra i sa puta.

Velicina i struktura zaptivne smese na instrument tabli su modifikovane da se smanji prenos buke sa motora u kabinu.

Charles Ollivier: stariji menadzer, Toyota Product Planning
‘RAV4 je vozilo-ikona, vozilo koje je stvorio C-SUV segment. To je svetski model koji se prodaje u visSe od 600.000 jedinica
godisnje u oko 150 drzava Sirom sveta, sa najvisim prodajnim brojkama u SAD, Kini, Evropi i Rusiji.’

*Ovaj novi RAV4 je razvijen u Japanu, sa jakim zahtevnim reperom evropskih klijenata, koji suinkorporirani u vozilo u Toyotinoj
inZenjering diviziji.'

‘Sa sve vise klijenata koji kupuju SUV vozila, evropski premijum segment se uzima kao globalni reper za dinamiku voznje,
kvalitet na dodir i dizajn spoljasnjosti— ovo drugo pod velikim uticajem dizajnerskog jezika Keen Look (odusevljeniizgled) i
Under Priority (pod prioritetom), koji identifikuje nasu evropsku modelsku postavku.'

‘Novi RAV4 je dramati¢no poboljsan u brojnim oblastima: prvo, nivoi buke i vibracija su znatno smanjeni sa skoro 3 kg
materijala za dodatnu zvucnu izolaciju - da se poboljsa ukupna udobnost u kabini tokom voznje.'

‘Drugo, udobnost voznje i upravljanja vozilom su poboljsani, kako kroz opsezna podesavanja oslanjanja, tako i uz dodatak novih
amortizerai preradenih prednjih spiralnih opruga.'

‘Trece, bezbednosne performanse vozila su znatno pobolj$ane kroz ugradnju najnaprednijih Toyota Safety Sense paketa koji
su naraspolaganju. Pored toga, sistem za nadzor mrtvog ugla (Blind Spot Monitor) i sistem za upozorenje na zadnji ukrstajuci
saobracaj napravili su potpuno jedinstvenu kombinaciju u okviru segmenta.'

'Cetvrto, imamo novi 2,5-litarski motor u hibridnom sklopu koji je posebno podesen za blizu utakmicu izmedu krive ubrzanja i
raspolozivih obrtaja motora, tako da sada veza izmedu zvuka motora i ubrzanja vozila zvu¢i mnogo prirodnije.'

‘Na vrhu svih ovih velikih poboljsanja za globalni model doslo je do dodatnog, jedinstvenog razvoja za evropsko trziste, kao Sto
jeinZenjering novog dizel motora u saradnji sa BMW-om. To je veoma konkurentna jedinica sa viSe konjskih snaga, boljim
obrtnim momentom i manjom potrosnjom goriva.'



‘Takode smo razvili specifi¢no evropski dizajn enterijera sa viSe premijum karakteristika, koji je ciljan na poslovnei flotne
kupce. Poseduje crnu zavrsnu obradu u vizuri vozacaina A, Bi C stubovima, a presvucen je mesavinom koze, antilopa i tkanina,
sa umecima od antilopa na instrument tabli.'

‘Na kraju, sa nasom Hybrid AWD verzijom moZemo da ponudimo 1.650 kg vu¢nog kapaciteta, Sto je najvisi nivo od bilo kog
hibrida u Toyotinom celom evropskom rangu.'

‘Uvereni smo da ¢e ovaj novi hibridni pogonski sklop predstavljati viSe od polovine nase prodaje u Zapadnoj Evropi.*

BEZBEDNOST

¢ Toyota Safety Sense sistem — nevorazvijene tehnologije aktivne bezbednosti kako bi pomogle u sprecavanju ili
ublaZavanju sudara

¢ Opremljen sistemom upozorenja na sudar (PCS - Pre-Collision System) sa detekcijom pesaka, upozorenjem o
napustanju trake (LDA - Lane Departure Alert), adaptivnom , krstarecom* kontrolom (ACC - Adaptive Cruise Control),
asistencijom u prepoznavanju saobracajnih znakova (RSA - Road Sign Assist) i automatskom aktivacijom dugih svetala
(AHB - Automatic High Beam)

¢ Dodatne tehnologije aktivne bezbednosti ukljucuju nadzor ,,mrtvog ugla“ (BSM - Blind Spot Monitor) i sistem
upozorenja na ukrstajudi saobracdaj pozadi (RCTA - Cross Traffic Alert Rear)

Novi RAV4 Hybrid je opremljen sa Toyota Safety Sense, nedavno razvijenim skupom aktivnih bezbednosnih tehnologija
napravljenih da se pomogne u spre¢avanju ili ublaZavanju sudara u $irokom opsequ saobracajnih situacija.

Dodatne tehnologije aktivne bezbednosti ukljuc¢uje nadzor ,,mrtvog ugla“ (BSM) sa sistemom upozorenja na ukrstajuci
saobracaj pozadi (RCTA) i sonarni sistem sa osam senzora za odstojanje od tlairastojanja od objekata pozadi - da pomognu
vozacu u otkrivanju prepreka prilikom manevrisanja malom brzinom.

Toyota Safety Sense

Kombinujuci kameru i radar sa milimetarskim talasima za visok nivo performansi detekcije, Toyota Safety Sense u RAV4 ima
sistem upozorenja na sudar (PCS) sa funkcijom detekcije peSaka, upozorenjem o napustanju trake (LDA), automatsku
aktivaciju dugih svetala (AHB), adaptivnu , krstarecu” kontrolu (ACC) i asistenciju u prepoznavanju saobracajnih znakova
(RSA).

Pri brzinama izmedu 10 180 km/h PCS sistem, koristeci dinami¢ki tempomat (povezan s radarom), detektuje vozilaispred i
smanjuje rizik od udara u njih. Kada postoji mogucnost sudara, zvu¢nim i vizuelnim obavestenjem, upozorava vozaca da kodi.
PCS takode priprema kocioni sistem da pruzi dodatnu snagu zaustavljanja kada vozac pritisne pedalu koc¢nice. Ako vozac ne
uspe da reaguje na vreme, sistem automatski aktivira koc¢nice, smanjuje brzinu na oko 40 km/h ili cak dovodi automobil do
potpunog zaustavljanja - kako bi se sprecio sudar ili ublazila sila udara.

Sistem takode moze da otkrije potencijalne sudare sa pesacima, u slucaju kojih koCenje postaje automatsko pri relativnim
brzinamaizmedu 10 do 80 km/h, a moZe i da smanji brzinu vozila na oko 30 km/h.

Adaptivna kontrola , krstarenja“ pomaze vozacu da se automobil zadrZi na bezbednoj udaljenosti od vozila ispred. Ona otkriva
vozilaispred i odreduje njihovu brzinu. ACC zatim podesava brzinu vozila (u odredenom opsegu) kako bi se obezbedilo da



postoji bezbedna distanca izmedu oba vozila. Koricenjem napred usmerene kamere i radara sa milimetarskim talasima, u
kombinaciji sa nadzorom vozila koja se ukljucuju ili iskljucuju sa trake ispred, ACC pomaze da se odrzi glatko ubrzanje i
usporavanje tokom voznje.

Sistem upozorenja o napustanju trake prati oznake na putu i spre¢ava nesrece i frontalne sudare izazvane napustanjem traka.
Ako vozilo poc¢ne da odstupa od trake a nisu ukljuceni pokazivaci pravca, LDA upozorava vozaca zvucnim i vizuelnim
obavestenjem, a pruzice i doprinos volanu da pomogne u sprecavanju napustanja trake. Sistem ukljucuje Vehicle Sway
Warning System koji detektuje njihanje vozila kojima ono tezi kada opada vozaceva paznja. U toj situaciji vozac se pozva da se
odmori upozorenjem na ekranu - simbolom, Soljicom za kafu - i zvu¢nim upozorenjem.

RSA identifikuje saobracajne znakove, kao $to su oni o ograni¢enju brzine i zabrani preticanja, pruzaju¢i informacije vozacu na
multi informacionom displeju.

Sistem AHB obezbeduje odli¢nu vidljivost ispred tokom nocne voZnje. On otkriva kako farove od dolazecih vozila, tako i zadnja
svetla vozilaispred i automatski prebacuje na duga odnosno oborena (srednja) svetla — da se izbegne zaslepljivanje drugih
vozaca. Ce$¢im koricenjem dugih svetala, sistem omogucava ranije otkrivanje pesaka i prepreka.

Zahvaljujuci smanjenim rizicima da budu uklju¢ena u saobracajne nesrece, vozila opremljena Toyota Safety Sense sistemom
mogu imati koristi od nizih troskova osiguranja ili vise prednosti pri klasifikaciji osiguranja.* (*zavisi od trzista)

Dodatne tehnologije aktivne bezbednosti

BSM sistem koristi radar milimetarskih talasa okrenut pozadi sa dometom do 60 metara za detekciju kako vozila koja suu
mrtvom uglu RAV4 Hybrid, tako i onih koja se brzo priblizavaju iza, u susednim trakama. On obavesStava vozaca o bilo kojoj
situaciji osvetljavanjem BSM ikone u spoljnim ogledalima odgovarajucih vrata. Ako je pokaziva¢ pravca aktiviran u to vreme,
ikona BSM ce treperiti.

RCTA sistem koristi BSM radar da upozori vozaca koji izlazi iz parking prostora da mu se pribliZzavaju vozila koja ne mogu biti
vidljiva ili na monitoru sa pogledom pozadi ili u retrovizorima. Kada se otkriju vozila koja se pribliZavaju, sistem trepce BSM
ikonicom naretrovizoru, ukljucuje se zvu¢no upozorenje i ukazuje na pravac iz kojeg se otkriveno vozilo priblizava.

Ukljucena u sistem za kontrolu stabilnosti (VSC - Vehicle Stability Control) vozila RAV4 Hybrid, kontrola njihanja prikolice
(Trailer Sway Control) integriSe koc¢nice i kontrolu obrtnog momenta da bi brzo pomogla da se njihanje prikolice vrati pod
kontrolu.

Sistem kombinuje silu usporavanjaizmedu 0.1 do 0.2 G sa selektivnom primenom kocenja na svaki tocak da se suzbije prevlast
kretanja prikolice nad vozilom i, samim tim, eliminie njihanje. Dok je Trailer Sway Control u funkciji, stop svetla na vozilu ce
automatski svetleti da upozore dolazeca vozila da smanje brzinu.

INOVACIJE | NAPREDNA TEHNOLOGIJA

¢ Panoramski pogled na monitoru pod uglom od 360 stepeni za prikaz pogleda na okolinu vozila pri malim brzinama, ¢ak
i kada je parkirano, jedinstven u Toyota vozilima u Evropi

e TFT, multiinformativni kolor ekran od 4.2" sa upravljackim tocki¢em na kolu upravljaca

e Toyota Touch® 2, Touch 2 sa Go and Touch 2 sa Go Plus Multimedia sistemima sa ekranom od 7"" u punom koloru



Novi monitor sa panoramskim pogledom koristi Cetiri kamere, montirane na donjoj strani svakog ogledala na vratimaina
prednjem i zadnjem delu novog RAV4, prikazujuci pod uglom od 360 stepeni pogled ,,pticijih ociju” na neposredno okruzenje
vozila kada vozite malim brzinama.

Jedinstven za Toyotu, sistem moZe biti aktiviran da daju jasnu, 3D vizuelizaciju okoline dok je vozilo joS uvek parkirano, pre
nego Sto je izabran neki stepen prenosai parkirna (,,ru¢na*) ko¢nica oslobodena.

Monitor moZze da prikaze kompozitni pogled koji kombinuje slike iz bilo koje od Cetiri kamere, kao i linije navodenja iz sistema za
pogled unazad, pruZajuci neprocenjivu pomoc pri parkiranju i manevrisanju malom brzinom.

Siroka projekcija sistema od 180 stepeni na pogled napred i pozadi omogucava vozacu da proveri ,mrtve uglove* na prednjim i
zadnjim stranama vozila. Bo¢ne kamere ostaju operativne Caki kada se uvlace ogledala na vratima. | panoramski pogled
omogucava zum funkciju - za blize posmatranje obliZnjih objekata koji bi inace bili tesko vidljivi.

4.2 multi informacioni ekran

Novodizajnirana tabla s instrumentima na RAV4 je opremljena kolor TFT (Thin Film Transistor) multi informacionim ekranom
od 4.2". Kontrolisan upravljackim toc¢ki¢em, sa mogucno$cu da koordinira svoju funkciju sa ekranom od 7" u punom koloru na
sredisnjoj konzoli, multi informacioni ekran pruza vozacima Sirok spektar funkcija i prikaza.

To ukljucuje prilagodavanje podesavanja vozila, informacije sa putnog racunara, Smart Stop & Start telemetriju, nadzor
energije hibridnog pogonskog sklopa, turn-by-turn navigaciju i AWD drzanje vozila u realnom vremenu, kao i indikaciju brave
upravljaca.

Toyota Touch® 2 Multimedia Systems sa ekranom od 7"’ u punom koloru
Novi RAV4 moZe biti opremljen sa Toyota Touch® 2, Touch 2 sa Go i Touch® sa Go Plus verzijama najpristupacnijeg na svetu
touch-screen multimedijalnog sistema.

Preko interfejsa ekrana od 7" u punom koloru, on ukljuc¢uje AM/FM radio sa opcionim DAB/DAB+/DMB prijemnikom, CD/MP3
plejer, Bluetooth povezivanje mobilnih telefona i uredaja za emitovanje muzike i USB ulaz za povezivanje prenosnih muzickih
plejera sa funkcijom prikaza iPod album cover art. Kamera sa pogledom unazad je ugradena kao standard.

Oslanjajuci se na Toyota Touch® 2 multimedijalnu baznu jedinicu, Toyota Touch @

2 with Go kupcima nudi poboljsan, ful map navigacioni sistem. Preko funkcije Toyota Online, sistem takode nudi on-board
povezivanje sa prosirenim spektrom usluga, uklju¢ujuci IP Traffic, TomTom saobracajni sistem, Google Street V/iew, Panoramio,
Google Local Search i Touch 2 sa Go Apps funkcijom.

Kada se nadogradi na Touch 2 sa Go Plus, sistem dodaje 3D gradske modele, reper grafiku, map care usluge i funkciju ‘text-to-

speech’ zais¢itavanje poruka. Opremljen funkcijom Advanced Voice Recognition, takode ce prikazati SMS poruke, mejlove i
kalendare, u zavisnosti od Bluetooth kompatibilnosti mobilnog telefona.

DIZAJN

*  SnaZnija, dinami¢nija spoljainjost sa mocnim Under Priority i Keen Look dizajnerskim jezikom
¢ Unapredena unutrasnjost sa poboljsanim ¢ulnim kvalitetom i funkcionalnos¢u



Ukupna duZina novog RAV4 je porasla za 35 mm —na 4.605 mm, dok duZina njegovog meduosovinskog odstojanja ostaje
nepromenjena - 2.660 mm.

Spoljasnji dizajn - snaznija, dinamicnija slika
Prednji deo novog Toyotinog SUV sa potpuno hibridnom tehnologijom odraZava svoj snazan, dinami¢niji stil sa mocnom,
istaknutijom eksplikacijom Toyotinog Under Priority i Keen Look dizajnerskog jezika.

Toyotalogo je vidno postavljen u tanku gornju masku koja ucvrscuje nova Keen Look LED ili halogena prednja svetla - u oba
ugradena LED dnevna svetla (DRL - Daytime Running Lights) da novom kompaktnom SUV-u daju lako uodiljiv frontalni potpis.

Srednja redetka je prosirena, a donja, trapezoidna re$etka znacajno uvecana u skladu sa Toyotinim Under Priority model
stajlingom. ,,Ekstremiteti“ i srednje i niZze reSetke kombinovani su da formiraju duboke ,, dzepove” - kuéista za lampe za maglu,
postavljene na samim krajevima prednjeg branika Sto naglasava Sirok, stabilan prednji trag vozila RAV4.

Prednja zastita od uticaja sa podloge je restilizovana - da dobije snazan vizuelni naglasak, pojacavajuci robusne, off-road
akreditive novog SUV-a.

Na boku, novi svodovi tockova i ukrasna mesta stavljaju Cistiji, hrabriji naglasak na profil vozila, dodatno poboljsan nizom novih
naplataka od lakih lequraod 17 18".

Zadnji deo vozilaima nove klastere zadnjih svetala koji ukljucuju upotrebu LED svetlosne tehnologije, dajué¢i novom RAV4
high-tech potpis za svetla. Branik je restilizovan da bi dobio veci zna¢aj i da bi se stavio veci akcenat na Sirinu i upadljiv stav
vozila. | zadnja zastita od uticaja sa podloge je takode redizajnirana - da se da veci vizuelni znacaj.

Novi RAV4 ce biti dostupan s izborom devet spoljnih boja karoserije, od kojih su dve —tamno crvena metalik (Dark Red metalic)
i plava metalik - nove.

Unutrasnji dizajn — poboljSan culni kvalitet i funkcionalnost
Sofisticirana i moderna arhitektura unutraénjosti RAV4 je unapredena da kombinuje bolju funkcionalnost sa vecom vizuelnom
harmonijom, doslednos¢u i poboljSanim ¢ulnim kvalitetom.

Vozaceviinstrumenti, centralna konzola i okolina konzole rucice menjaca su redizajnirani; instrument tabla, obloge na
panelima vrata i srediSnjem naslonu za ruke su restilizovani, a novi, dosledniji premijum kvalitet zavrsne obrade usvojen je do
kraja.

VVozaceva tabla s instrumentima sada ima prestizan, dvostruki analogni dizajn, koji obuhvata multi informacioni ekran od 4.2".
Panel centralne konzole je redizajniran da bi se ugradio veliki ekran multimedijalnog sistema - od 7", u boji, osetljiv na dodir.

Tablainstrumentima, obloge na panelima vrata i sredi$nji naslon za ruke su restilizovani za vecu udobnost i taktilnost, a mat
crnaisrebrno neutralna zavrsnica se primenjuju Sirom karoserije za poboljSanje ¢ulnog kvaliteta. Dalja vizuelna harmonizacija
unutrasnjosti je postignuta kroz koriscenje konzistentnog, plavog pozadinskog osvetljenja za instrumente i ambijent.

Prakti¢na i fleksibilna mesta za skladistenje su poboljSana dodavanjem druge unutrasnje fioke u kutiji centralne konzole,
preoblikovanjem drzaca Soljica u centralnoj konzoli da mogu da prime i Solje sa ru¢icom, oblaganjem centralne kasete
neklizaju¢im materijalom i dodavanjem konzole za odlaganje iznad glave.



Na raspolaganju je prosiren asortiman $ema unutrasnjih boja, uklju¢ujuci ¢etiri visoka razreda za izbor koZnih presvlaka, od
kojih su dva - Vigor Tan i Gallant Beige - novi.
Beograd, 02.02.2015.

Za dodatne informacije, molim vas, kontaktirajte:
Aleksandra Graovac, T: +381 11 20 90 932, e-mail: aleksandra.graovac@toyota.rs



